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Kesa 2020 lIahestyy uhkaavasti!
Mukana jasenkortti ja kutsu kevatkokoukseen



Waasa MC ry Kokouskutsu
Frilundintie 2
65170 Vaasa

Kevatkokous

Aika: Lauantai 4.4.2020 klo 18.00
Paikka: WaasaMC kerhotila

Esityslista:

Kokouksen avaaminen

Paatosvaltaisuuden toteaminen

Jarjestaytyminen

Esityslistan hyvaksyminen

Vahvistetaan tilinpaatos 2019

Toimintakertomus 2019

Vastuuvapauden myontaminen johtokunnalle 2019
Muut asiat

Kokouksen paattaminen
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Heikki Jaurakkajarvi
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Kerhotuotteet

Waasa MC:n jasenilla on mahdollisuus ostaa kerhotuotteita. Lista
tilattavista tuotteista loytyy seuraavalta sivulta.

Tilausaikaa tuotteille on 31.3.2020 saakka.

Vaatteita on sovitettavana kerhotiloissa 19.3.2020 klo 19.00

Tilaukset sahkopostiin tarja.paloaho@gmail.com

Tilatut tuotteet maksetaan kerhon tilille tilaushetkelld, vain etukateen
maksetut tuotteet tilataan. tuotteet tilataan kun maksut on
tarkastettu viimeisen tilauspaivan jalkeen. toimitusaika n. 2 — 4 vk.
kokonaistilauksen lahettamisesta.

Varivaihtoehtoina on musta. Logo kaikissa tuotteissa halkaisijaltaan n.
8cm

Tilausohjeet:

Otsikoi viesti: Kerhotuotteet, Oma Nimi

Kirjoita sahkodpostiin tilattava tuote, koko ja kappalemaara.

Maksa tuotteista koostuva yhteismaara kerhon tilille: FI23 8650 0710
0749 45

kirjoita maksun viestikenttdan oma nimesi tilattu tuote/tuotteet ja
kappalemaarat.

Ja sitten vain jannaamaan milloin toimitus saapuu kerholle

roach

MAINOSTEKSIILEJA - REKLAMTEXTILIER

Kerhon vaatetuksen toimittaa ROACH!


mailto:tarja.paloaho@gmail.com

Tilattavat tuotteet:

1. Lippis, hinta 11€
Musca armylippis, Waasa MC tekstibrodeerauksella

2. Huppari, hinta 47€, kokovaihtoehdot 120cm-3XL

South West vetoketjuhuppari. Huppuun brodeeraus Waasa MC ja logo brodeerataan
rintaan vasemmalle.

3. Huputon huppari, hinta 47€, Kokovaihtoehdot 120cm-3XL

South West vetoketjukollege. Niskaan brodeeraus Waasa MC ja logo brodeerataan
rintaan vasemmalle.

4. Kauluspaita, hinta 35€, kokovaihtoehdot S-4XL
Russel 936M kauluspaita, Waasa MC tekstibrodeerauksella

5. T-paita, hinta 15€, stretch-T, koot S-XXL
Logo painetaan vasemmalle rintaan

6. Naisten T-paita, hinta 15,50€, Arden, koot S-XXL
Logo painetaan vasemmalle rintaan.

7. Pitkdhihainen T-paita, hinta 10€, Basic-T L/S, koot XS-XXL
Logo painetaan vasemmalle rintaan.

8. Naisten pitkahihainen T-paita, hinta 19€, Carolina L/S, koot S-XXL
Logo painetaan vasemmalle rintaan.

9. Kangasmerkki, hinta 5,50€
Brodeerattu kangasmerkki Waasa MC -logolla. Hinta 5,50€/kpl

10. Softshelltakki, hinta 85€, kokovaihtoehdot XS-4XL
Clique Milford softshelltakki, Waasa MC logobrodeeraus rinnassa

11. Naisten Softshelltakki, hinta 85€, kokovaihtoehdot S-3XL
Clique Milford softshelltakki, Waasa MC logobrodeeraus rinnassa



Ajankohtaista

Tapahtumakalenteria paivitetdan kerhon sosiaalisessa mediassa,
kerhoilloissa ja/tai tulevissa Bladeteissa.

14.3.2020 Harjakaiset kerholla

4.4.2020 kevatkokous

1.5.2020 vappu-ajo

14.5.2020 kevat siivous

16.5.2020 avoimet ovet / varuste kirppis
7.6.2020 padivareissu Muroleen kanavalle
Ratapaivat, Botniaring 14.5, 11.6, 9.7 ja 27.8.2020
Latoajot 21-23.8.2020 (muutos mahdollinen)
19.9.2020 Syys siivous

Lokakuussa 2020 sankikrossi jos mahdollista
24.10.2020 syyskokous

19.12.2020 Pikkujoulut

Uuden baaritiskin harjakaiset on jo ovella! muista laittaa hyvissa ajoin kiljut
kaymaan ja juhlakengat kiillotukseen!

Mikali et saanut jasenkorttiasi lehden mukana, niin joko maksu ei ole
saapunut perille tai se on unohtunut maksaa, muistathan tarkastaa
tilanteesi. Mikali jasen kortti ei tullut taman lehden mukana, voit noutaa sen
kerholta kun maksut on suoritettu.

Valokuvakilpailun 2019 voitti Pekka Herlevi, kuvaa voi ihailla jasenkortissa ja
taman Bladetin kansikuvassa. Kuvan tarina on kerrottuna Bladetin sivuilla.

Valokuvakilpailu 2020 kaynnistyykin taas ja paattyy 10.10.2020. Voittaja
julkaistaan syyskokouksessa ja voittajakuva laitetaan vuoden 2021
jasenkorttiin, luvassa myds pieni yllatyspalkinto. Kilpailukuvan taytyy
luonnillisestikin liittya moottoripyorailyyn. Kilpailukuvat voi lahettaa
osoitteeseen: kuvakilpailu.waasamc@gmail.com



mailto:kuvakilpailu.waasamc@gmail.com

Grilliajojen lahtopaikka muuttuu toukokuun jalkeen Sairaskodinkadun
Nesteen toiminnan loppumisen vuoksi. Uusi lahtopaikka kesakuusta alkaen
on Raastuvankadun Neste (Pikkolo).

Kesdajalle on varattu nelja ratapaivaa Botniaringille, Ratapaiviin kannattaa
osallistua olitpa sitten kokenut konkari tai ensikertalainen.
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TERVETULOA UUTEEN LIIKKEESEEMME KIVIHAKA!

Kvartsikatu 2, 65300 VAASA, Myynti (06)3577 850 Huolto (06)3577 852
ark. 8.00-19.00, la. 9.00-15.00, www.konenygard.fi




2019 voittajakuvan tarina

Tama on kertomus Suzuki T250:sta jolla voitin kerhon valokuvakilpailun
v.2019. Ostin kyseisen pydréan Kokkolasta, Radio ja TV-liike Meriléiselta
l&hes uutena v.1967. Kyseinen pyora oli ollut n.3kk kaytdssa mutta ostaja ei
pystynyt sitd maksamaan joten myyjéaliike otti sen takaisin. Se oli minun ja
pyoran kannalta paras takaisinveto.

Nahtyani Suzukin liikkeen ikkunassa ei ollut kahta sanaa, se oli saatava
vaikka olin 18v ilman ajokorttia. Onneksi olin silloin tdissa kartanpiirtdjané
Kannuksen paikallisessa sdhkdyhtiossa (Korpelan Voima). Se mahdollisti,
etté voin aloittaa neuvottelut py6ran ostosta osamaksulla. Palkkanihan oli
pieni, muistaakseni 298mk/kk joten tarvittiin kaikki neuvottelutaidot, etta
paéastiin osamaksussa sopimukseen. Tosin minulle jai kuukaudessa vain
20mk bensarahaa mutta se oli riitettdva. Pa&asia, ettd sain ostettua pyoran.
Sain vield sovittua, ettd myyja kuljetti pyoran kotikylaani Kannukseen
(40km) pakettiautolla. Olihan talvi ja marraskuu eik& minulla ajokorttia.

Pari kuukautta ajelin ilman ajokorttia. Kaverini ajoi tosin kylall4 poliisien
pelosta. Sitten joulun vélipéivana sain itsekkin ajokortin jonka jalkeen
Suzukin mittariin alkoi kertya kilometreja vaikka talvi olikin. Karvalakki
p&éhén ja teryleenihousut (normaalit kangashousut) jalkaan ja eiku menoksi.
Ei tullu kysymykseenkaan, etté olisin kesaa odottanut vaikka ajovaatetusta ei
siihen aikaan ollutkaan ja Suzukissakin vain kesédrenkaat. Niin kova oli
ajohimo! Harva paiva joku paikka paleltui mutta se ei ajamasta estanyt.
Vélilla tosin oli pakko pysahtyé ja lammitell& kasié sylintereissa jotta
ainakaan sormet eivét palentuisi. Siihen aikaan talvet oli lumisia ja
pakkastakin marraskuusta helmikuulle useina paiviné jopa 30-40 astetta. Ei
taida nykyiset nuoret motoristit tietdd kuinka "kovaa" meidan "mp-
pioneerien” olosuhteet siihen aikaan olivat? Sen verran pehmeé kuitenki olin,
ettd yksi talvi riitti ajoon. Muut talvet Suzuki vietti minun kanssa
makuuhuonessa kotitalon 2-kerroksessa! Melkoinen rehaaminen siité oli
kapeaa portaikkoa pitkin jossa oli vield 90 asteen mutkakin kaiken muun
hankaluuden lisdksi. Viel&kin on haltex-seindssa merkit Suzukin
rehaamisessa! Tané paivana puhutaan paljon talojen home yms, ongelmista
asujille. llmeisesti 6ljynkatku ei ole vaarallista koska hengisséa vielé ollaan

@)!

Suzukin ostovuona alkoi Japanilaisten moottoripydrien esiinmarssi
7



Suomessa. Tiettdvasti kyseinen pyora oli ensimmainen Keski-Pohjanmaalla
ja varmuudella Kannuksessa joka oli minun kotipaikkani nuoruudessa.
Silloin siella oli vain kolme moottoripyoréaa. Java, Pannonia seka Ural.
Kyllahan Suzuki herétti valtaisaa kiinnostusta, silla se tuntui olevan kuin
toiselta planeetalta muihin pydriin ja autoihin verrattuna. Monet
Kiihdytyskisat sain ottaa epduskoisten kanssa ennenkuin uskoivat, ettd Suzuki
oli aivan ylivoimainen kaikkiin muihin senaikaisiin kulkuneuvoihin
kotikylalla. Kyytiini karkkyjidkin oli jatkuvasti mutta jostain syysta vain
tytot oli enemmistonad kyytiin padsseina.

Kuuskymmenluvulla ja alkuvuosina 70- luvulla ei ollut yleisia
nopeusrajoituksia vaan sai paastella urku auki ja sitéhan se oli! Onneksi
vakavimmilta onnettomuuksilta s&styin, mita nyt solisluun katkaisin
raviradalla hurjastelun seurauksena. Yritin naytostyyliin kylan pojille nayttaa
kuin &kkia Suzuki pyséhtyy. Huonostihan siind kavi. Etupyord alta ja hartia
edella maankamaralle. Solisluuhan siin& katkesi keskelta kahteen palaan!
Ajohalujahan se ei tietenk&&n vienyt. Siirsin kytkimen kaasun puolelle ja
vasen kési kantoliinaan ja menoksi vain yhdelld kadella! Paikalliset poliisit
siitd yhdella k&dell& ajamisesta tietysti huomauttivat mutta onneksi kylalla
oli yksi yksikatinen vanhempi Jaavalla ajaja joten eivét varmaan saalista
minulle ajokieltoa antaneet.

Vuona 1969 1 toukokuuta sitten menin armejaan laskuvarjojoukkoihin
Uttiin. Juhannuksena tulin ensimmaisen kerran lomille kotipuoleen. Tulin
junalla ja matka kesti 13h!! Takaisin menin Suzukilla jolloin matka kesti
5,30h joten matka-aika lyheni yli puolella, kiitos vapaiden ajonopeuksien.
Siihen aikaan ei nuorukaisilla ollut autoja eikd moottoripy0rié paljon.
Mind&kin olin ainoa armejassa joka oli siella moottoripyoralld. Autoja oli
muistaakseni 5kpl koko 100 varusmiehen komppaniassa.

Kesan sitte lomilla ajelin missa milloinkin. Jos ei yopymispaikkaa
(tyttOkaveria) onnistunut saamaan niin kerran jouduin yopymaééan
heindladossal!! Onneksi se jai yhteen kertaan. Lieko syy Suzukin tai
saattoihan punaparettikin jotain vaikuttaa? Syyskuussa sitten lomalla ajattelin
viedd pyoran kotiin ettei jaa talveksi lumihankeen. Lahden jéalkeen alkoi
satamaan kaatamalla joten matkanteko nakupyoralla vaikeutui huomattavasti.
Lisdksi pimeys alkoi painamaan péélle sill4 olin paassyt lomalle alkuillasta.
Jyvaskylan jéalkeen oli pakko pysahtyé vilun ja pimeyden takia. Onneksi
minulla oli 2 hengen teltta mukana. Pystytin sen metsatien liittymaan ja siiné
sikidasennossa koitin yoni viettda. Ei siind pajon uni silméén tullut kun
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vesisade rummutti teltan kattoon. Aamulla satoi edelleen mutta
paivanvalossa méki ajaa vaikka senaikaisella avokyparalla ja suojalaseilla ei
paljon suojaa saanut. Kotiin paastyani siskoni ja aitini piti vetaa taysin
lapimaérat ajovarusteeni paaltani. Onneki siihen aikaan minulla oli jo
"ajovarusteet”! Aitini oli poistanut isan nahkaisista pussihousuista pussit ja
ajotakkina oli mokkanahkatakki! Hengissa siitakin reissusta selvittiin eika
edes nuhaa tullut!

Pyo6rani jouduin myymaan v,1972. Ajoin Ruotsissa kolarin kaverin
Wolsvagen Karman Cialla linja-auton keulaan. Kolarin aiheuttaja katosi
paikalta ja minulle j&i "musta pekka" kéteen joten jouduin kustantamaan
korjaukset. Siihen meni Ruotsin tienestit ja Suzuki! Suzukin osti naapurin
poika joka myi pyoran eteenpéin samana kesané Lapualle.

Yritin jaljittdd Suzukia 90-luvulla mutta mistééan ei endé I0ytynyt tietoa.
Kaippa se oli romutettu. S&ali, silla olisin halunnut sen entisdidé entiseen
loistoonsa jolloin oisin voinut tallissani sita kiillotella ja muistella
nuoruuttamme ja yhteisia retkid! Valitettavasti Suzukista ei jadnyt kuin yksi
valokuva Utissa otettuna, se joka voitti kerhon valokuvakilpailun!

Vieldkin kotikylallani muistetaan sininen Suzuki vaikka miesta ei ensin
tunnisteta mutta Suzukin mainitessani kaikilla "lamppu" syttyy, ahaa sina
olet se Suzukimies!!

Storm

S ERVICE

Uusi paikallinen MP lilke www.stormservice.net


http://www.stormservice.net/

WE Tech .

CREATING SAVINGS

OC ELECTRIC PROPULSION

WE TECH SOLUTIONS WEB WWW.WETECH.FI TEL. +358 20 786 1680

Wasa Bike Point on moottoripydrien, Liikkeessdmme on Hondan,
skootterien, moottorikelkkojen ja Kawasakin ja Arctic Catin viralliset
monkijoiden huoltoja ja korjauksia tekeva merkkihuollot. Huollamme tietenkin
merkkikorjaamo. myos muita merkkeja.

Teemme kaikenlaisia huoltoja 6ljynvaihdosta Liikkeessdmme on myds
moottori-remontteihin ja kolarikorjauksiin varaosamyynti yleisimpiin merkkeihin
(my0s vakuutusyhtio tapaukset).

GILER A" -mopojen myynti

wasabikepoint@netikka.fi ~ puh. 050 919 1466  Olympiakatu 5-7, VAASA
Avoinna: ma, ke, pe 8-17 ti, to 8-16
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GYAMAHA

evs YourHear”

Tenere 100
12 970€+1k

.lbkmlemi Mo tors

inkatu 3, 60101 Seingjoki, puh. 010 328 0099
1

www.jokiniemimotors.fi

Kaikki tarvittavat ajovarusteet yhden katon alta kohtuu ajomatkan padsta

11



-@ Wapice

Technology Partner

Paikallinen ohjelmistoyritys, joka haluaa tukea muitakin paikallisia.

Ohjelmisto alan ihmisten kannattaa kdayda kurkkaamassa tarjonta.

Waasa MC:n jasenille:

Jasenkorttia kannattaa vilauttaa alueen MP-liikkeissa, kuten Wasa Bike Point

ja Jokiniemi Motors.
Tahwalta saa tuntuvia hinnan alennuksia tyokaluista ja varaosista

jasenkorttia vilauttamalla.

INVESTIGO

INDOOR CLIMATE CONSULTING

Investigo On puolueeton rakennusterveyden moniosaaja

12



Harri Kuuttilan

Heipa hei lukijat. Torstaina 20.2.2020 vietettiin WaasaMC:n kerholla
tavallista erikoisempi kerhoilta. Saimme paikalle alueellisesti legendaarisen
mp-huoltoihin erikoistuneen erikoismiehen, Harri Kuuttilan Isostakyrosta.
Han piti paikalle saapuneille n.40 kerholaiselle kattavan tietoiskun
moottoripy0Orien huoltoihin liittyen. Yhteystiedot 160ydéat tdman jutun lopusta.
Huoltoillan tietopaketti kéytiin lavitse osa-alueittain. Aiheina oli yleista
mekaniikkaa, tekniikan toimintaperiaatteita ja miten ne vaikuttavat
esimerkiksi ajokaytokseen, tai kdyntiin lahtemiseen. Pyorén erityyppisten
nesteiden vaihdoista ja muista maaraaikaishuoltoihin liittyvista asioista tuli
hyvid vinkkeja. Yleisella tasolla tarkein asia on, ettd pyodraan tehdaan
huoltotoimet ajallaan joko omasta, tai huoltomiehen toimesta. Talloin laitteet
toimivat luotettavasti ja pysyvét tehokkaana kayttokunnossa pitkaan.
Seuraavana hyodyllisia vinkkeja tdhan neuvonpitoon perustuen.
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Akku

Osta hyvalaatuinen, alkuperdisen tasoinen akku. Ylimé&aréiseen panostaminen
on vahemman hyva asia. Ei isoja akkuja, ei Litium-akkuja, eikd muita
erikoisuuksia. Kunhan akku on laadukas, se riittd4. Pyoran sahkojarjestelmé
on pelkistetty ja suhteellisen matalatehoinen. Teknisista syista johtuen
normaali akku on paras valinta.

Kuvassa hyvélaatuinen, OEM-tasoinen lyijyakku.
Akun laatu tulee siis olla hyva. Alkuperaistyyppinen akku voi olla todella
hyva, tai kyseenalaisen huono. Yksinkertaistaen tdman voi useimmiten todeta
hintalapulla; 40e vs. 70e akku. Heikossa akussa syyllisind ovat materiaalien
ja valmistuksen laatuun liittyvat seikat. Sdhkdisesti puhutaan akun
resistanssista, sisaisesta vastuksesta. Sama suomeksi, eli paljonko laturin
pitaa laittaa pokkoa pesaan, jotta akku saadaan ladattua.
Pyoran ndkokulmasta hyva akku on pieni vaiva ladata ja huono akku
puolestaan seka suuri kuorma ladata, etté se ei siltikdan oikein tayty. Tdmé
rasittaa pyoran laturia ja lataussaadintd, ne joutuvat tydskentelemaan
jatkuvasti kuormitettuna. Pyd6rien latauspuolta harvemmin paivitellaan ja
asian ollessa nain, tulee akunkin olla ko. jarjestelman mukaan mitoitettu.

- Al sijoita suurempaan kapasiteettiin, ”’ylimééirdiset” Ampeerit
kuormittavat latausjarjestelmaa. Suurempi akku (alkuperaiseen
verrattuna) lataa itseensa ndmaé yliméaaraiset Ampeerit ja timé on
luonnollisesti suurempi kuorma pyoralla ajellessa, kuin alkuperaisen
kokoisella akulla. Tamé&n takia normaali koko on paras valinta.

- Litium-akut. Ei missdan nimessé. Vaarallista ilman muita paivityksia.
Vaikka Litium-akkujen teknologia on kehittynyttd, pyorissa ei ole tata
tukevia jarjestelmid. Lyijyakun latauskdyra on péinvastainen Litium-
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akkuun néhden ja tdmé& pahimmillaan aiheuttaa Li-lon/LiPo-akun
syttymisen, tai rgjahtamisen. Normaalissa lataussyklissé virtaa
pusketaan tyhjaan akkuun roimasti ja loppua kohti virran maara laskee
huomattavasti. Litium-akuissa virtaa syotetdan aluksi erittdin vahan ja
maaraa lisatdan vahitellen. Perinteinen jannitesdadin ja kehittynyt akku
ovat vaarallinen yhdistelma.
=>» Tavallisen merkkinen ja tavallisen mallinen akku on paras valinta
tavalliseen pyoraan.

Lataussaadin ja Laturi

Jannitteens&édin, latausséadin, tasasuuntaaja, regulator, regler. Hajoavalla
esineell4d on monta nimed. Moottoripytran sahkoa tuottavassa paassa on pari
pagakomponenttia, joiden kautta rseihkt')_ paatyy akulle ja valoille.

Jannitteensaadin on pieni metallinen moukku, tyypillisesti py6rén runkoon
kiinnitettynd. Sen tehtidva on pitdd “laturilta” tuleva jannite sellaisissa
rajoissa, ettd miké&an ei hajoa ja ettd akku latautuu ja valot palavat kirkkaasti.
Saadin on tupakka-askin kokoinen ja siihen menee topseli, jossa on
puolisenkymmenté jdmerad johtoa. Johtojen maara vaihtelee hieman
merkeittain.
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Laturi, magneetto, kdami. Moottoripyorissa ei ole laturia sanan varsinaisessa
merkityksessd. Moottorin vauhtipyorén yhteydessa on kuitenkin
avaruusteknologialta nayttava, kuparilangoista ja vélikilkkeista koottu rinkeli.
Se tuottaa sahkda magneetteja vasten, pyoOriessdan ympyréd kampiakseliin
nédhden. Tdmé& on alkuvoima kaikelle pyoran sahkolle. Magneetosta tulee ulos
tyypillisesti 3:n johdon verran vaihtovirtaa (AC, Alternating Current) joka
menee suoraan jannitteensaatimelle.

Moottorilta tulevan jannitteen suuruus ja virran maara vaihtelevat
kuormituksen ja pyorintdnopeuden mukaan (V, Voltti + A, Ampeeri). Liséksi
vaihtovirrassa +/- -napaisuus vaihtuu jatkuvasti koneen saksattaessa.
Jannitteensaatimelld on siis 3 tarke&4 tehtavaa:

- Ylijannite leikataan pois. S&adin rajoittaa jannitteen siten, ettd lamput
eivat karahda ja akku ei rajahda. Ylipaataan harmaa savu pysyy
laitteissa sisalla.

- Alijannitetta ei saa syntyd. Lamput pysyvat tyhjakaynnillakin kirkkaina
ja jannite ei laske akkua pienemmaksi, jolloin akku alkaisi purkaantua
tyhjakaynnilla. Magneetto ei juurikaan tuota séhkoa tyhjakaynnilla,
vaan tata korkeammilta k&yntikierroksilta alkaen.

- Vaihtovirta (AC) tulee muuntaa akulle & varusteille soveltuvaksi
tasavirraksi (DC, Direct Current). T&ta varten jannitteensaatimessa on
kolme diodisiltaa. Diodeista séhko paasee kulkemaan vain yhteen
suuntaan, eli tasavirta syntyy helpoiten néin. Vaihtokunnossa olevassa
s&atimessa on yleensa 1-3 néista diodeista rikki, jolloin lataus ei ole
riittavaa.

Tyypillisesti pyoréasta rikkoutuu ensin akku tai pari, sitten jannitteensaadin ja
tdman jalkeen mahdollisesti laturin kdami. Kaikkia [6ytyy useimmiten

16



varaosina ja vaihtotyo ei ole mitenkaan rakettitiedettd, mutta vaatii tiettya
varovaisuutta ja huolellisuutta. Kuten kaikki muutkin asennustyot.

Mikali pyorasi lahtee nuhaisesti kdyntiin, tai kuluttaa paljon akkuja, téassa
ohjeita;

- Mittaa py6rén latausjannite sen ollessa kdynnissa. Mikali aihe on vieras
kannattaa kysella kerholla neuvoja ennen suurempia kytkent6ja. Pyoréan
k&ydessa jannite on aina reilusti yli 12 Volttia. Palttiarallaa 2trpm
jalkeen kunnossa oleva jarjestelma tuottaa reilu 14V latausjannitetta
akulle. Tyhjakaynnilla noin 13V.

- Jos jannite on vajaa ja akku on kuitenkin tarpeeksi tdynna, kannattaa
tutkia laturin k&&milta tuleva jannite. Ks. Aiemmin mainitut 3 piuhaa.
Ohjeet mittaamiseen vaihtelevat hieman pyodrékohtaisesti, onneksi
nyKyisin on netti. Kerholta 10ytyy tahankin lajiin vaihtelevasti neuvoja.

- Mikéli laturilta tuleva jannite on liian alhainen, kyseessa on
todennakaoisesti rikkindinen kaami. Mikali laturin j&nnite on riittava ja
akun latausjénnite ei, jannitteensaddin on vaihtokunnossa.

- Mikali akku on tyhjé néitd mittauksia tehdessé, arvot ovat liian alhaisia.
Varmista siis, etta akku on kunnossa.

Yleinen puheensorina loisti poissaolollaan, mutta korvat olivat
horollaan.
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Ketjuveto Ja muu voimansiirto

Ketjuveto moottoripydrassa on hyodtysuhteeltaan ja painoltaan erittdin
tehokas tapa siirtdd voima vetavalle pyoralle. Ketjurataspaketin kestoikaa voi
pidentdd huomattavasti muutamilla yksinkertaisilla huoltotoimilla.
Ketjusarjaa hankkiessa kannattaa ostaa laatumerkki. Hintaero ei ole jarin
merkittdva ja tarjouspakettina hintapolitiikka voi olla jopa yl6salaisin.
Empivalle neuvoja loytyy jalleen kerholta. Laatumerkin X-, Z-, XYZ- ja O-
rengasketjut voivat olla huomattavasti kestavampid, kuin tuntemattomampi
perustason O-rengasketju.

Katupyorien ketjuja. Suzukin ja Hondan nakemykset asiaan.
Kireys. Ketju ei missdédn nimessa saa olla liian kiredll4. Ketju kun Kiristyy
enenevéssd maarin takajousituksen lahestyessa joustovaran paatepistetté. Eli
vieterit pohjassa ketju on kireimmill&an. Ylikired kired ketju pilaa itsensa
hyvin nopeasti ja pahimmassa tapauksessa rikkoo paikkoja; laakereita
vaihteistosta ja/tai takapyodrasta. Liian 10ysa ketju tuo voimansiirtoon ikavaa
valysta ja ajotuntuma karsii, mutta tdma on vahemmaén vakava asia kuin liika
kireys. Ketjun litkkumavaran tulisi olla keskipaikkeilta muutaman sentin.
Ainakin Hondan prétkissé takahaarukan alapinnalla on kuminen ohjuri ja
nyrkkisaantoné ketju saa juuri ja juuri osua tdhan ohjuriin sitd pyoran sivusta
ylGspain nostettaessa.

Ketjujen pesu kannattaa aika ajoin ylimaaraisen lian poistamiseksi. Lika
toimii hiovana aineena. Parhaita aineita tdhan ovat lamppudljy, pollo-6ljy ja
diesel6ljy. Liuotinpohjaiset aineet tuhoavat nykyaikaisen ketjun
kumitiivisteet ja sitdimydten myds itse ketjun, sen sisaisen voitelun pettaessa.
Puhki kuluneen ketjun voi tunnistaa jalkakaytavalta kasin ohiajavasta
pyorastd, sellainen pitdd kovaa mekaanista aanta. Omistajan nakdkulmasta
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peli on menetetty, kun ketjua tarvitsee alkaa jatkuvasti kiristdmaan. Kunnossa
olevaa helminauhaa ei kaytanngssé tarvitse juuri Kiristaé sisaanajon jalkeen,
ennen lopullista vasymistd. Hoidetulla ketjulla voi péésta jopa 50tkm
lukemiin, allekirjoittaneella ne ovat yleensa lopahtaneet siind 40tkm
ajokilometrin paikkeilla.
Ketjun voitelu. Toisioketjujen jouhevaan toimintaan ja pitkaan elinkaareen
tahtddvan motoristin kannattaa huolehtia jatkuvasta voitelusta. Pitkan ajon ja
varsinkin sateessa ajon jalkeen ketju tulee voidella valittomasti. Tankille
kurvatessa ensimmaisend voitelu, sitten tankkaus, vessatauko ja kahvit. Ketju
on talloin ajolammin jolloin 6ljy tarttuu paremmin. Ajon eteen jaavé tauko
edelleen korostaa taté.
Parasta voiteluun on ketjudljy, joissa riittdd hyvia ja vdhemman hyvia
vaihtoehtoja. VVahat ovat hieman kyseenalaisia. Niill& on tapana tarrautua
hieman joka paikkaan (paitsi ketjuun). Normaali 6ljy lentaa sateella ja
kovassa vauhdissa pian irti ketjusta, mutta se on"myds helppoa pesté pois.
Padasia on, ettd ketju ei kokisi “’kuivia kausia”.
Ketjulinja & hihnalinja, niiden suoruus on tarkedd molemmissa
vetotavoissa. Vinoon kiristetty takapyoré kuluttaa ketjun tai vetohihnan
ennen aikojaan. Suuntaus on perinteista salatiedettd, mutta nykyisin asiaan
|0ytyy mm. huokea tulitikkuaskin kokoinen laserkohdennin. Se painetaan
hammasrattaaseen kiinni ja sdde osoittaa suuntauksen tarpeen.
Kardaani, keppiveto. Monet setdmiesten pyorat ovat varustettu voiman
siirtdvalla kulmavaihteella, eli kardaaniakselilla ja peréll4. Hyvin& puolina
ovat parhaimmillaan erittdin pitka km-kestavyys ja arkinen huoltovapaus
vailla voiteluita ja kiristelyitd. Huonoina puolina ovat lisdantynyt paino ja
suurempi tehohavi6. Hyvana tapana peradljyt kannataa vaihtaa usein,
esimerkiksi jokaisen moottori6ljynvaihdon yhteydessa. Tama ennaltaestaa
kulmarattaiden ja laakereiden ennenaikaista kulumista. Peramurikasta
riippuen kannataa olla varovainen 0Oljytilaa avatessa. Osassa ei ole
huohotusreiké, joten lammin Oljy voi roiskua kuten ketsuppi péydalléa
muhineesta pullosta. Namakin 6ljyt kannattaa silti vaihtaa lampimana, jotta
sitkein lika valuisi ulos.
Pyorastd, eli moottorin asennussuunnasta riippuen kardaaniakseli tulee
vaihdelaatikolta joko suorana, tai ensimmaisen kulmavaihteen kautta. Siina
siis akselien suunta muuttuu poikittaisesta pitkittaiseksi. Pitkittadinen kardaani
kulkee takarattaan kiinnittdvadn “perddn”, joka on kulmavaihde. Se kaantaa
pitkittaisen kardaanivedon poikittaiseksi, suuntaan johon takapyoérékin potkii.
Pitkittaisella moottorilla olevia kardaanipydrid ovat mm. Moto-Guzzit,
Hondan CX-sarja, -PanEuroopat, Triumphin Rocket 111 ja BMW:n monet
mallit kautta aikojen. Lisaksi Ural ja Dnepr omaavat pitkat perinteet
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kardaanivedossa, kuten myos kaikki kuorma-autovalmistajat, seka
traktorivalmistajat kuten VVolvo, Mercedes-Benz ja Massey-Ferguson.
Voimansiirtovinkit
- Ketjun s&&nnéllinen voitelu; maltillisesti, mutta usein. Heti ajon jalkeen
l&mpimaan ketjuun.
- Maltillinen kiristaminen ja ja takapyoran suoraan kohdistaminen hihna-
ja ketjuvedoissa lisaa kestoikda merkittavasti.
- Per&dljyjen vaihtaminen 6ljynvaihtojen yhteydessa.

- Al4 kdyta painepesuria pydran pesemiseen. Veden paine tunkeutuu
helpommin pydrénlaakereihin, O-rengasketjuihin, stefojen valiin yms.
Pyo6rassa on paljon pienié herkkié paikkoja hyvin lahelld toisiansa,
esimerkiksi pyorénlaakerit ovat hyvin pian valjat, mikali vetta on paassyt
akselitiivisteen valista laakerikuulien ja vaseliinin sekaan. Kayta mieluiten
sientd, runsasta vetta ja hellivaa pesuainetta.
Knoppitietojakin mainittiin. Hondan kardaanivetoisissa pyorissa (ennen
GL1800-mallia), peréan toispuoleisesti kiinnittyvan takavanteen rihlaus on
syyta rasvata. Mikali tama jaa tekemattd on rihlaus ajan my6té kulunut
valjéksi ja eteenpéin kulkeminen vaikeutuu. Wingien ollessa kyseesséd my0s
taaksepdin kulkeminen.

Renkaat ja ilmanpaineet

Renkaat heréttavat kahvipoydissa paljon keskusteluja merkkien ja mallien
paremmuuden Valilla. Yleisella tasolla laadukas, tunnettu merkki on parempi
vaihtoehto, kuin tuntemattomampi vaihtoehto. Melkein kaikki ovat mustia,
pyOreitd ja niiden pinnassa on skraiduja. Normaalin katukuskin omissa
totterdinneissa ei yleensé tule hetkid, jolloin parempien renkaiden
erityisominaisuuksia paasisi ulosmittaamaan. Kuitenkin, mikéli vaikeita ja
yllattavia paikkoja eteen sattuisi; dkkijarrutuksia, vaistdja, kosteutta, muita
torttoja teitten paalla niin on hyva ettd renkaassa on rauhallinen ja looginen
ké&ytos &éritilanteissa. Se saattaa tehda tarpeeksi pesaeroa pystyssa pysymisen
ja nurin menemisen valill4. Tunnetut valmistajat ovat kehittdneet renkaitaan
eri pyorille ja eri olosuhteissa huomattavasti isommilla resursseilla ja
pidempé&én kuin pienemmét valmistajat.
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Vas. harvinaisempi Radial-pintakuvio, oik. uuden renkaan tasapainotus.
Rengaspaineet. Vajaat paineet heikentavét ajettavuutta ja kuluttavat rengasta.
Suomen kesé on viile4 ja hyva huomioida rengaspaineissa, koska
pyorasuunnittelijoiden mielesté kesa = hellekeli. Lisaksi painemittarin
laatuun on syytéa kiinnitt44d huomiota. Renkaita vaihtaessa on aika ajoin hyvé
uusia myos tubeless-venttiilit.

- Paineet on jarkevaa asettaa muutaman kymmenyksen ylékanttiin.
Paineet asetetaan kylmaan renkaaseen, kuuma ilma on laajentunutta.
Rengas lampenee jo muutaman kilometrin ajon aikana.

- Eurodainu on luotettava huoltamomittari, Michelin-logo saattaa olla
tdman kaverina. Suuri Kriittisyys mittalaitteistoon on toivottavaa, koska
mekaanisia mittareita pudotellaan aivan miten sattuu ja iskut rikkovat
mittarin sisuskalut tuon tuosta.

- Luotettavia mittareita on harvemmassa. Testeissa parhaiten parjannyt
kotimittari on englantilainen PCL, kromatun kynan nakoinen
taskumittari. Se on taysin mekaaninen, paine tyontaa mittatikun ulos
toisesta paasta. Tatd matkamittarin kdyttoa suosittelevat useat, myos
huoltamomittarin sijasta.
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Erityyppisia pintakuvioité'. Vasemmalla théikutoinen rengas, oikealla
urille kulunut.

Pintakuvio ja sen kuluminen vaikuttavat ajettavuuteen. Eri tyyppiset renkaat
kuluvat kulmikkaammin, tai tasaisemmin. Terdavanurkkainen kuvio vaikuttaa
kuluvan epétasaisesti “laikulle”, muhkuraiseksi helpommin. Kuvio jossa on
pehmeitd kaaria ja pyO0ristettyja uria lienee kuluneena hieman rauhallisempi.
Keskelle kulunut tasainen pinta vaikuttaa mukavuuteen; pyoré vankaa
mutkassa sisakurvin puolelle. Uudella renkaalla kdytds on neutraalia ja
eleetonta kallistuskulmasta riippumatta. Vajailla paineilla kdytos korostuu
entisestaan.

foil®

&2 Q
PCL -merkkinen, engl. testivoittajamittari. Mekaaninen ja periaatteeltaan
idioottivarma.
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Alusta, jousitus

Etuhaarukan 6ljyt. Niitd ei normaalitilanteessa nde, mutta ne kylla tuntee.
Vanhat 0ljyt vettyvat ja veltostuvat. Tunnetta voisi kuvailla, kuin pyoréassa
olisi ”vdsyneet haarukkajouset”. Vanhaankin pyordédn saa aivan uutta ryhtiad
vaihtamalla uudet haarukka6ljyt.

- Kiinnitd huomiota oikeaan méaréan. Useimmiten se mitataan tyhjan
tilan sentteind putken ylapaasta.

- Uusi haarukan tiivistestefat. Vaikka ne eivat viela vuotaisi,
6ljynvaihdossa on helpointa uusia ndmé kuluvat osat samalla.
Tarvikestefojen laadusta voi olla montaa mieltd, mutta alkuperaisten
mukana tulee luotto tasaiseen laatuun ja lisdksi toiset renkulat, ne jotka
nékyvét paallepain eli pélysuojat.

- Oljyn tyyppi. Perinteisesti kannattaa pitaytyd samassa viskositeetissa
(esim. 10W). Harri Kuuttila kuitenkin suositteli paljon ajetuille
haarukoille +5W jaykempad 6ljya saatuaan téllaisesta tempusta hyvaa
asiakaspalautetta.

Takajousitus. Useimmissa pyorissa on monoshock-vaimennin
linkkusysteemilld. Haarukassa oleva vivusto muuttaa jousen asentoa perén
painuessa jaykempaan suuntaan, eli on progressiivinen. Klassikkomalleissa
voi olla stereoperd”, eli vieterit molemmin puolin perad. Jaykka ripustus
kuten puutarhan kottikarryssé, on kaytssa endé harvoissa pyorissa mutta
tottakai lukuisissa kottikarryissa.

Iskunvaimentimissa on vaihteleva maara saatoja, tyypillisimmin pelkka
esijannityksen saatd. Mikaéli ajelet usein kuorma paalla tai puoliso kyydissa
(kenen tahansa), on hyddyllist kiristaa esijannitysta ja séatojen salliessa
myaos itse iskunvaimentimen sisddnvaimennusta. Jousta kannattaa saataa
kerrallaan jokunen Kkierros ennen kuin miettii oliko t&lla vaikutusta. Pari
nykaisyé tineata Kierretté pitkin ei tee mainittavaa vaikutusta, varsinkaan
kaksi paalla ajeluun. Mikéli kyseessa on tuplaiskari, sddtdminen on
oletettavasti tarkempaa puuhaa, koska em. jousitusgeometrian
progressiivisuus on pienempéa.

Vanhoissa pyorissa jousetkin hiljalleen vasyvét ja jos mahdollisuus on,
kannattaa sijoittaa parempaan takavaimentimeen. 7 vuoden Ohlins-
vaimentimella varustettujen ajeluiden jalkeen olen ja&nyt kaipaamaan sita
hellad, mutta varmaa kyytia. Eikd Ohlins-neiti ollut kyydeistd moksiskaan
vaikka otin tyttoystdvani matkaan. Vakiovieterit ovat valitettavasti tssa
mielessa epdvarmempia, vaikka ajavat kylla asiansa.
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Jarrunesteet, kytkinnesteet

Vaihda nesteet ainakin parin vuoden valein. Jarrunesteen ominaisuuksiin
kuuluu veden kerd@minen itseensd. Se heikentéa jarrujen toimintaa, mutta
myds jumiuttaa osia; hydraulimannat molemmissa péissa letkuja jumiutuvat
kosketuksissa veden kanssa. lImaukseen kay esimerkiksi kerhon
tyokaluvalikoimaan kuuluva paineilmatoiminen ilmauskannu. Silla ilmaus
kay sutjakasti pitamalla imu paalla, huolehtimalla riittdvasta nestemaarasta
séiliossa ja availemalla proppua tarpeen mukaan.

Jarrunesteen tyypin tulee olla yhteensopiva aiemman kanssa. DOT5-neste on
poikkeus kaikista muista, se on silikonipohjainen ja harvinainen. DOT3- ja
DOT4-nestettd kayttaviin jarjestelmiin voidaan sekoittaa DOT5.1-nestettd,
jota my6s ABS-jarrulliset autot useimmiten kayttavat.

Kunnossa olevat jarrut ovat tunnokkaat ja eivat vasy helpolla esimerkiksi
rata-ajossa. Ylivertaisen tuntuman hakijoille voin suositella terdspunos-
jarruletkuja, ainakin etujarrulle. Sellainen ei turpoa kuten normaali kumiletku
tekee jarrua kayttéessd, joten ndppituntuma on suorastaan hammastyttavén
hyva.

Oljyt ja dljynvaihto

Oljynvaihto on halvinta koneremonttia. Jos mietit vaihtaisitko 6ljyt vai et,
vaihda ne. Yleensa huolto-ohjelmissa mainitaan suodattimen vaihto joka
toisella kertaa. Osana se kuitenkin on niin huokea, ettd itse vaihdan sen joka
kerta. Kiinnitd huomiota laadukkaaseen suodattimeen. Harrin neuvo oli
jalleen: osta sopivaa 0ljya, ala liian hyvaa. Pyora kylla toimii sille
mitoitetulla 6ljylla (esim. mineraali-). Mikali kahvipOyd&ssé on pulaa
jutunjuuresta, kannattaa aloittaa Delvac-keskustelu. Se on siis raskaalle
kalustolle tarkoitettu 6ljytyyppi (rekat yms.) ja legendat sen sopivuudesta, tai
sopimattomuudesta pratkiin elavat keskuudessamme vahvoina. Yleensa
ottaen pyoOraan kannattaa silti laittaa sitd mita ohje kaskee.
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Lirut lasketaan ulos kuumasta koneesta. Oik. 0ljyn kohteita
Hayabusassa.

- Laske 6ljyt ulos moottorin ollessa kuuma; pahimmat epapuhtaudet
valuvat parhaiten ulos kuumana. Muista kuitenkin kuuma 6ljy,
pakosarja yms.

- Tayta uusi 6ljynsuodatin jo kourassa, muuten moottori kdy ilman 0ljya
sen aikaa, ett4 suodatin kastuu.

- O-rengas. Pyyhkaise suodattimen tiivisterenkaaseen kunnolla 6ljya ja
Kirista se pelkéstdan kasin, mutta kunnolla. Muuten sen kanssa saa
miettid hartaita seuraavalla irroituskerralla.

Hondan osalta on tunnettu ominaisuus, etta jokunen malli pitdvaa nakuttavaa
aanta nokkaketjun kiristimen hiipuessa. Ominaisuutta on mietitty ja tutkittu
monessa kahvipdydassa. Harri Kuuttila neuvoo kayttdmé&an mineraalioljya.
Tayssynteettiset 0ljyt ovat liian notkeita ja aiheuttavat kiristgjan
ennenaikaisen kulumisen. Tassakin siis patee ohje kayttaa tarpeeksi hyvaa
0ljya, mutta e1 “litan hyvai”.

Jaahdytinnesteet

Pyo6ran jaadhdytysnesteet tulee uusia aika ajoin muutamasta syysta. Mikali et
aja paljon, pari vuotta on sopiva véli. Ajan my6ta myos jadhdytysneste keraa
itseensd epédpuhtauksia. Lampdotilanvaihtelut ja eri materiaalit kuten terés,
rauta, alumiini muovi ja kumi saattavat ajan myo6ta nesteet vaihtokuntoon.
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Vesiletkuja on hyva puristella nesteita tayttaessa.
Nestejadhdytteinen moottori mahdollistaa suuremmat tehot, mutta vaatii
vastineeksi hieman huomiota. Huonot nesteet eivét jadhdyta yhta hyvin kuin
uudet, lAmmaonsiirtokyky huononee. Tama voi johtua myds vanhojen
nesteiden aiheuttamasta korroosiosta. Jaahdytyskanavat saattavat hapettua tai
oireilla muuten. On jarjestelmista tavattu myds ndyhtaa nesteen seasta ja
sekaan ei virtaa aivan parhaalla tavalla.

Pyo6réssa on termostaattiventtiili, joka séételee jadhdyttimelle menevaa
nestettd. Tama saattaa jumia, mikéali nesteet ovat vanhoja. Ehké arkisimpana
murheena neste saattaa pahimmillaan jaatya ja sarkea paikkoja. Perinteinen
glykoli-vesi-sekoitussuhde on 50/50. Liika pakkasneste ei ole hyvé sekaan.
Nesteitd on useaa tyyppid. Honda syo vihreda. Mikali py6rassasi on jotain
muuta varia, ota selvaa mita siihen voi sekoittaa. Ylipaatéén selvita
minkalaista nestettd pyoraan tulee laittaa. Punaiset ja pinkit nesteet ovat
VAG-konsernin G12, G13 yms harvinaisempia tyyppeja. Tarkeinta kuitenkin
on, ettd neste sopii alumiinisille moottoreille.

Nestettd tayttadessa tarvitaan hieman karsivéllisyytta. Hidas kaataminen,
jaahdyttimen vesiletkujen puristelu, ilmausruuvin loytaminen ja kayttdminen.
Pyoran pitaad kdayda lampimaksi, jotta termostaatti aukeaa. Vasta talloin
saadaan tarpeellinen maara taytettyd. Auttaa, jos saat etukéteen selville
paljonko nestettd jarjestelmaén pitaisi mennd. Huonosti ilmattu jarjestelma ei
jaahdytg; flekti huutaa ja moottori voi ylikuumentua.
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Venttiilikoneistot

Moottoripyorat ovat korkeaviritteisia laitteita ja keveys on tarkedd. Tama
nékyy venttiilikoneistojen suunnittelussa. Yleisesti ottaen venttiilivalyksié
tulee tarkastaa aika ajoin. Mikaili vilykset ovat liian pienet, venttiili kantaa”.
Se ei sulkeudu kunnolla ja paineistetut kaasut paasevat ohivuotona
venttiililautasen valista tekemaan tuhojansa imu- tai pakopuolella. Pidemman
paélle tallainen polttaa osia pilalle. Liian suuri valys puolestaan tarkoittaa
pienempé&é venttiilin nostoa; paljonko venttiili tydntyy auki. Kaasujen virtaus
on lilan pienté ja hy6tysuhde karsii, eli tehoa tulee vahemman venttiilin
tyonnellessd vajaamittaa.

Venttiilivalysten tarkastusvali riippuu kéytetysta tekniikasta. Ruuvisaatoinen
venttiilikoneisto vaatii tihedd tarkastus- ja saatovalia, esim. 24tkm.
Palas&atoinen venttiilikoneisto omaa pitkan tarkastusvélin (esim. 42tkm) ja
mikali 6ljyt olivat vaihdettu ajallaan, saatétarve on normaalitilanteissa
olematon. Erikoisuuksista mainittakoon Ducatin kayttama pakko-ohjattu
venttiilikoneisto. Siin& jousi ei sulje venttiilida kuten yleensa, vaan vivusto
sekd tyontaa venttiilit auki, ettd vetdd ne kiinni. Tdaman hihnavetoisen
virityksen saatovali on puolestaan todella tihed. Autoissa puolestaan on jo
pitkaan ollut kdytossa hydraulinen venttilikoneisto, jossa 6ljynpaine poistaa
s&atotarpeen, mutta autojen kierrosluvut, moottorin paino ja o0ljynvaihtovélit
ovat jotain aivan muuta kuin tassa, usein aika korkeaviritteisessa
harrastuksessa.

b ".l\\“-v %"“r
Kawasakin moottori toimittaa rajahtavaa voimaa ylakierroksilla. Kuvassa

kadonneiden #3-sylinterin mannan ja venttiileiden metsastys. Niita oli
I6ytynyt puoli pahvimukillista.

Ruuvisdatd on nimensa mukainen. Rakenne on vanhempi ja sen ansiosta
erittdin helppo saadettava, jos vain tyokalut ylipaatansa kadessa pysyvat.
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Koska tdméa on niin mukava homma tehdg, se pitéé tehdd aika usein. Nokka-
akseli painaa sylintereiden venttiilejd auki jarjestyksessé 1-3-4-2. Kaikkien
venttiileiden valissa on auki ruuvattava mutteri ja esim. ruuvarin hahlo. Naita
pyorittelemalla “’klappi” saadaan médramittaan, kunhan vilissd on oikean
kokoinen liuskamitta. Liuskamitta on kasa eripaksuisia metallilevyj4, joista
valitaan oikea koko valmistajan ohjeen mukaisesti. Valin pitaa olla napakka;
ei 10ysa eika liian tiukka.

Palasaato on myos nimensa mukainen. Mittaaminen tehdaéan samalla tavalla
liuskamitalla valmistajan ohjearvoja seuraamalla. Séattarve on yleensa
minimaalinen tai olematon. Mikali paria venttiilia kuitenkin pit44 saataa,
tdma tehdaan irroittamalla nokka-akseli ja vaihtamalla venttiilikupin alla
lymyileva séatbpala. Sédatopala on tietyn paksuinen metallipastilli ja niitd saa
eri paksuuksina. Oikein ovela kaveri mittaa kaikki vélykset ja vaihtaa paloja
sylintereiden kesken siten, ettd parhaimmillaan kaikki valykset ovat
rajatoleranssien sisalld, mutta yhtdan palaa ei tarvitse kdyda ostamassa. Palat
sindnsa ovat kylla siedettavissé hinnoissa, koska niit4 uusitaan yleensé
korkeintaan pari kpl kerrallaan.

Nokka-akseleiden irroittelussa ja kiristdmisessd on omia niksejaan. Homma
on varsin tehtavissa tee-se-itse-miehelle (tai -naiselle), jos olet huolellinen.
Momenttiavain, oikea pulttien avaamis- ja Kiristysjarjestys, venymapulttien
uusiminen, nokka-akseleiden ajoituksesta huolehtiminen. Téllaiset asiat
tulevat tutuiksi kotimekaanikolle. Jos sinulla ei ole aikaa, kyky4 tai
karsivallisyyttd, kannattaa teettdd tdma tyo korjaamossa, silld virheellinen
s&4to voi pahimmillaan aiheuttaa vaurioita. Korjaamo tehnee sd4dot parissa-
kolmessa tunnissa. Harkitseva opettelija viettaa asian parissa viikonlopun.
Useasti palaséatoéa ei kuitenkaan tarvitse sdataa, ainoastaan tarkistaa ja todeta.
Tarkistus on aika nopeasti tehty ja se on myos helppoa seka opettavaista.
Kerholta saa jalleen my0s tdh&n asiaan neuvoja.
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Yamahan venttiilitarkistus, nokkaketjun vaihto ja muuta pienta.
Oljynvaihto on erittain tarkeaa. 4-tahtimoottorissa venttiilikoneisto on
verrattain monimutkainen ja raskas “perdssa vedettava”. Kampiakselin
tehosta menee huomattava osa tdman systeemin liikutteluun. Etujakin toki on
ja siksi tdhan on aikanaan paadytty. Tastd raskaudesta johtuen vanhat 6ljyt
aiheuttavat tarpeetonta kulumista ja se puolestaan aiheuttaa kulkupuolen
vahenemisté. Sylinterien valjyys aiheuttaa suoraa tehohéviota ja
venttiilikoneisto valillista. Nokkaketju ohjaa nokka-akseleita, nokka-akselit
ohjaavat venttiileitd. Venttiilit ohjaavat palokaasuja sisdan ja ulos. Vanhat
Oljyt ja yleinen kaltoinkohtelu saavat ketjun venymaan ja nokka-akselit
kulumaan. Eli venttiilien ajoitus muuttuu myoéhaiseksi ja venttiilien nosto
pienenee samalla kun valykset kasvavat. Ketjunkiristin saattaa mahdollistaa
ketjun hakkaamisen sylinterirynmaan, joka lisaa venymista ja kulumista. Eli
vaihtakaa 6ljyt mieluiten liian usein, kuin ei koskaan. Se on halvinta
koneremonttia.
Jos moottorisi naksuttaa tai naputtaa, tutki seuraavat:
- Vaihda 6ljyt
- Tasainen kolina on todennakaisesti kulunut nokkaketjun kiristin, ja/tai -
ketju. Useimmiten ketjun kiristimen vaihtaminen auttaa. Elamaa
néhneissé tapauksissa nokkaketjun ja kenties ketjun ohjurimuovien
uusiminen voi tulla ajankohtaiseksi.
- Satunnainen napsutus, naps, .... hapsnaps on varmempi merkki
venttiilisdddon tarpeesta.
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Yleista remonteista

Huoltojen ja remonttien tekeminen, vaikkapa moottoripydrille, on
parhaimmillaan hauskaa. Se on opettavaista ja joidenkin mielesta jopa
mielenkiintoista. Ennenkaikkea se tarjoaa pienen henkireijan arjesta. Oma
pieni puuhatuokio, suhteellisen yksinkertaisia vempeleitd ihmetellessa.
Pienilla kotildksyjen ennakkoon lukemisilla hommasta saa paljon irti.
Ajankaytto on sekd mielekéastd, ettd tehokasta. Nykyisin kaikilla on netti ja
sieltd on saatavilla kaytannosséa kaikkien pyorien korjaamokasikirjat. Naita
huolellisesti ja karsivallisesti lukemalla myds vahan yksinkertaisempi osaa
tehda melkeinpa koneremontin. Kerholaisissa 16ytyy eri alojen ammattilaisia
ja heiltakin saa hyvia neuvoja mikali tilanne vaatii. Kerhoiltoina rempatessa
neuvoja saa kylla ihan pyytamattakin, vahintaan riittavasti. Hyvana puolena
tastd voi huomata ihmisten yhteisen harrastuksen ja intohimon.
Moottoripy0riin suhtaudutaan suurella sydamella.

Kaikilla ei tietenkdan ole mielenkiintoa, teknista orientoitumista, tai aikaa, tai
muutoin mahdollisuutta huoltaa tai korjata itse. Eika niin tarvitsekaan olla.
Eldmaéssa pitad pyrkié tekemé&én asioita, jotka tekevat onnelliseksi ja viettaa
aikaansa tavalla, jonka kokee mielekkaaksi. Jos pydraremppa ei kuulu sithen
joukkoon, on tall4 seudulla hyvia vaihtoehtoja py6rén korjauttamiseen
liikkeessa.
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Huoltoilta oli yleisdmenestys; kesto yl
sanailua vaihdellessa.

ittyi>reilusti kokemuksiaja pienta
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Kerhoillan tietoiskun kavi pitdméssd ammattikouluopettaja ja harrastuksen
kautta Hondan virallisen huoltopisteen pitajaksi paatynyt Harri Kuuttila.
Kuten kaikissa asioissa, my0s pyorahuolloissa ihmisilla on useita tapoja
tehdd sama asia ja paatya suunnilleen samaan lopputulokseen. Kuulimme
kerhoillassa Harrin parhaita vinkkeja, muutaman kymmenen vuoden
hondahuoltoihin perustuen. Kylarummun perusteella hédnen huoltopistettaan
voinee lampimasti suositella my6ds juuri Sinun pydrasi huoltotarpeisiin.
Harri Kuuttilan toimitilat sijaitsevat Isokyrdssé. Kaikkien pyorien
perushuollot onnistuvat, vaikka hantda Hondakuiskaajana pidetaankin. Mikali
mielit saada pyorasi kevathuoltoon hénen korjaamolleen, ole ajoissa
liikkeelld, sill& han on varsin suosittu mies.
Hyvéaéa kevaan odotusta ja huoltointoa!
Harrin yhteystiedot ovat:
Hondan valtuutettu huoltopiste
Tmi. Harri Kuuttila
Puh. 0400-865588
Harrinkuja 3
(Pohjankyrontie 85 kohdalla)
61500 Isokyrd
http:// hondamp.suntuubi.com/

Teksti: Juha Salmisto

Tohtoritason ilmanvaihdon puhdistusta, saat6a ja
huoltoa sekad saneerausta.

Nuohous ja
Iimastointi Tohtorit Oy
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Enemman aikaa harrastukselle

Kiffel ei (ainakaan vield) siivoa autotalleja.
Mutta niin kauan kuin pidamme muun kotisi nain nattina, sinulle jaa
enemman aikaa tallissa touhuamiselle.

Tutustu siivouspalveluihimme ja varaa ilmainen tapaamiskaynti!

Soila 044 986 9521
Laheta WhatsApp 044 986 9521
Mailaa info@kiffel.fi www.kiffel.fi

Heikki Jaurakkajarvi

Waasa MC ry.
Frilundintie 2
65170 Vaasa

Lah.
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